Veégleg tilosra valthat az erdei vasut jelzoje

A fejlesztési tervet elfogadtak, a megvaldsitasra nem lehet(ett) fedezetet talalni

V. Szab6 Sandor

Debrecen (HBN) - Az utobbi ha-
rom esztendbben, az erdei vasut
mikodtetésére sorrendben: 7,2 mil-
lié, majd 6,9, tavaly pedig 7,1 mil-
lié forintot kellett Debrecen varo-
sanak forditania. Ha azt is szamba
vesszik, hogy ez a 21,2 millié fo-
rint haromszor 6t hénap alatt (ma-
jus és szeptember vége kozotti id6-
ben) sziikséges az tizemben tartas-
ra, akkor érthet6, miért volt szuik-
ség kozéptavua fejlesztési tervre,
amit a kozgyGlés 1993-ban el is fo-
gadott. Ebbd&l atervbél végil aztan
semmi sem lett.

A terv mar a kezdeti stddiumban
bukéasra volt itélve, hiszen fedezet
hianyaban meg sem kezd6dhetett az
erdei vasUt vonalanak rekonstruk-
cidja. Az évek soran a palya roha-
mosan veszitett amugy sem tokéle-
tes biztonsagi allapotébdl, de az er-
dei vasut azért mikodott. Aki Ult
mar életében akar ha egyszer is, a
,»,Zsuzsi vonaton", e sorok olvastan
bizonyéara a nosztalgia szabad szar-
nyaiba kapaszkodik s hamar utol-
éri maltbeli emlékeit. Azokat az em-
lékeket, amikor a ,,madarak és fak
napja" alkalmabdl rendezett vona-
tos kirandulasrol hazatérében, mar
az udvaron elhadarta szileinek él-
ményeit: ,,...és képzeld a Zsuzsi vo-
nat ablakabol..."

Nos, ugy tlinik, a Zsuzsi vonat-
nak a szeretett becenév ellenére be-
fellegzett. Az 6nkormanyzat a Deb-
receni Kozlekedési Vallalattal kar-
Oltve tiz éven at Uzemeltette a Kis-
vasutat, am mara oly mértékben
veszteséges az Uzemeltetés, a palya
allaga pedig oly siralmas, hogy az
idei Gtnak inditdsa tobb mint bi-
zonytalan.

Egy kis nosztalgia

Vélhet6en akad szdmos fonto-
sabb kérdés Debrecenben, mint a
kisvasut tgyének rendezése, de a
koltségvetés allandésulé hianya
akkora méreteket 6lt, hogy lassan
azt is elveszitjik, ami ugy tartozott
hozzank, mint a reggelihez a tej
vagy tea. lgaz, reggelizni lehet
mindkettd nélkul. Azt is mondjak
a szakemberek, hogy vizsgaléda-
saikbol egyértelm( és drasztikus
utasszamcsokkenés derul ki. Las-
suk: 1992-ben még 32 ezren, 1993-
ban 27 ezer 400-an, mig tavaly mar
csupan 19 ezer 600-an valtottak je-
gyet a Zsuzsi vonatra. A szamok

Amikor a Zsuzsi vonatrél a MAV lemondott (1977-es archiv kép)

ennél még tébbet is mondanak. Az
egy utasra vetitett éves koltség
(igaz az uzemeltetés csupan 6t ho-
napra korlatozédik!) igy nétt sor-
rendben: 234 forint, majd 252, ta-
valy pedig mar 337 forint. Ezt az
o6nkorményzat zsebb6l finanszi-
rozta. Ha a tisztelt utas tudta vol-
na, hogy jegyéhez a varos tavaly
alkalmanként 337 forintot adott
hozz4a, bizonyara mélyen elszé-

yellte volna magéat. Ha ehhez

ozzavesszik azt is, amit nem tud-
tunk: méarhogy az ivek olyan csap-
nivalé allapotban vannak, hogy
teljes atépitésuk egyszerCien nem
maradhat el, akkor arra is kovet-
keztetni tudunk, hogy az idei ma-
kodtetés koltségei j6 ha az el6z6
haromesztendeibdl megoldhatok.
Az idén, a szakma szamitasai sze-
rint a Zsuzsi vonatra 27,4 millié fo-
rintot kell(ene) kolteni, hogy
egyaltalan tdmogatott jegyet valt-
hassunk ra. Mert az egy utasra ju-
t6 tdmogatas 6sszege mar 1367 fo-
rintra rdg. Ennyiért talan egy isko-
lai kiranduléas esetében, alkalman-
ként akar barmelyik jeles taxival-
lalat hajlandé kivonulni.

A MAYV 1977-ben kiszallt az ligy-
bél, igy a Debrecen-fatelep-Nyir-
béltek kozotti keskeny nyomtéava
vasutvonalbél egy rendelet alapjan,
a varos kérésére erdei vasut lett. Ek-
kor a varos tulajdonaba kerlt a fa-
telepi allomas, 16,5 km févagany,
egy dizelmozdony, 12 darab BAX ti-
pusu személykocsi és 3 szakszolga-
lati kocsi. Az eszk6z06k és létesitmé-
nyek ugynevezett nullara leirt alla-
potban keriltek atadasra. A vasit
mar akkor sok, a nyomvonal mellett
laké utasarol lemondott, akik jobba-
ra ezen a vonaton vitték aruikat
piacra, betegeiket orvoshoz, s a ha-
ziasszonyok e vonalon utaztak a
szok&sos debreceni nagybevasarla-
sokra a tanyavilaghol.

A MAV-nak nem kellett

Abban az id6ben egy zsenialis
terv az Uzemeltetési koltségeket
hosszu tavra szét akarta osztani a va-
ros nagyvallalatai, intézményei ko-
z6tt, ami nydgvenyel&sen, parancsra
is ugy jo hét évig docdgott csupan.
Aztan 1984-et kdvet6en mar a DKV
és a varos koltott az erdei vasutra,
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0sszesen - a dokumentumok szerint
- 44,6 millié forintot. A m(ikodtetés
1990 o6ta viszont a kdzgy(ilés éven-
kénti dontéseit6l fuggott. Mindig az
adott targyévi Uzemelés koltségeit si-
kertilt el6teremteni. Ekkor jott az a
bizonyos kozéptavu tervkészités. A
tervet a kozgy(lés 1993. jalius 5-én
aztan el is fogadta. Id6kdzben kide-
rult, nem akadt egyetlen vallalkozé
sem, aki fantaziat latna a Zsuzsi vo-
nat 6t honapos tGzemeltetésében. A
jelentkez6k csak rapillantottak a
vasUti palya allapotara és szinte ko-
szOnés nélkul tovabballtak.

Ami tény: a mai forméaban és al-
lapotban nem m(kdédhet az erdei
vasut. Az arra hivatottak kiszami-
tottak: 27,4 millié forintnyi koltség
kell az Gzemeltetésre. A varhat6 ar-
bevételt 600 ezer forintra taksaljak.
Ehhez tehat Debrecen varosanak a
koltségvetésbdl tovabbi 26,8 millid
forintot kellene hozzatennie. Raada-
sul err6l mar egy alkalommal hata-
rozat szuletett. Mindez viszont csak
akkor célszer(i és atgondolt dontés,
ha hossz( tavon fennmarad a Zsu-
zsi vonat, s a péalya- és jarmdre-
konstrukcié megvalosul.



