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Hajdú-Bihar megyében
Évtizedeken át m ű k ö d ö tt m ajd félszáz k ilom éteres pályá­
ján  a D ebrecent a m egye nyírségi településeivel összekötő 
k isvasút, am elyet a n n y ira  szere ttek  az idevalósiak , hogy 

m ég szem élynevet is a d ta k  neki: Zsuzsi vonat. A Zsuzsi 

ugy an  m ég m ű k ö d ik , de  csak  h u szo n eg y  k ilo m é te re n , 
s csak  a hétvégeken. A vonalhoz  közel eső te lepü lések  la ­

kói ezen  h o rd tá k  be te rm ényeiket a m egyeszékhely  p ia ­
caira , ezzel já r ta k  ügyes-bajos dolgaik  u tán  a n ag y v áro s­

ba. A ztán  a m ik o r m egszün te tték  a H árm ashegyalján  tú li 
m egállókat, m inden  m egváltozott. A term ények szállítása 
szóba sem  jö h e te tt a zsúfolt au tóbuszban , am elyre  a jegy 
m ég többe is k e rü lt a vonatná l.

k ilom éterny ire  lévő bekö tőú ti elágazásnál, így m in d e n ­

ki -  k ö z tü k  a közeli N ovára  bejáró  néhány  óvodás, isko­
lás gyerek  -  könnyen  eljut ú ti céljához. A körjegyző re ­
m éli, hogy  a jövőben  nem  lesz já ra tr itk ítá s , s az a n n a k  

elkerülését célzó tám ogatási igényt se tám asz t a m egyei 

közlekedési társaság , m e rt azt a vékonypénzű kis ö n k o r­

m ányzatok  nem  is tu d n á k  teljesíteni.

A z a lig  270 le lke t szá m lá ló  d é ln y u g a t-za la i Z a jkon  
nap o n ta  féltucatnyi au tóbusz jára t á ll m eg és ezeket -  lé­

vén erősen  e lö regedett k isközség  -  rendsze resen  m in t­
egy h a rm in can  veszik igénybe. K özülük tízen  Letenyén 
tanu ló  á lta lános iskolások és h a tan  óvodások, a többiek  
• gyanide, v a lam in t Lentibe, k isebb részt N agykan izsára  
ingázó dolgozók és középiskolások. Hóbor Károlyné  p o l­
gárm ester e lm ond ta , hogy a Letenyére ingázó falubeliek 
id ő b en  h a za é rh e tn e k  d é lu tá n , de a L en tibe  já ró k  csak  

kétó rány i időveszteséggel, m e rt az o n n a n  a M u ra  m enti 

városba ta r tó  busz 10-15 perccel lekési a dé lu tán i Lete- 

n ye-Z a jk  já ra to t. A legközelebbivei csak  este hé t ó rak o r 

érkezhetnek  haza...M ennyi ideje m a ra d h a t pé ldáu l egy 

fá rad t d iá k n a k  ta n u lá sra , csa lád i beszélgetésre? Az é j­
szakai m űszakba  igyekvő ha t zajki lakos szám ára  n incs 
m enetrend  szerin ti au tóbusz; nek ik  a fa lugondnoki gép ­
kocsi segít, am i több idős em b er napi g o n d ja in ak  m eg­
o ldásában, jav ítan ivalók , gyógyszer- és m ás beszerzések 
in tézésében is né lkü lözhetetlen .

A m egye a u tó b u sz o s  töm eg k ö z lek ed ésén ek  legfőbb 
gazdája, a Zala V olán Rt. Z a la tna i László  vezérigazgató 

szerin t évtizedek ó ta  egyensúlyoznak a települési igények, 

a növekvő gazdasági követelm ények és szolgáltatási költ­

ségek szorításában . E lm ond ta , hogy  am ik én t eddig  nem  

te tték , úgy e zu tán  sem  hagy ják  cserben a kisközségeket, 

legalábbis az idén  és 2005-ben  nem  r itk ítjá k  a h e ly k ö ­

zi já ra tsű rű sé g e t, s nem  kérn ek  az ö n k o rm án y za to k tó l 
üzem elte tés i h o zzá já ru lá s t sem . A z un ió s  n o rm á k n a k  

is m egfelelő fokozatos fe jlesztéseket, egyben  ha tékony  
és sz ín v o n a las  szem é ly szá llítá s t kell a közeli jö v ő b en  
m egv a ló sítan iu k  az a lk a tré sz -, az üzem anyag- és a já r ­
m ű á ra k  á lla n d ó  növekedése kö zep e tte . E zért nem  n ö ­

velhető, de nem  is c sökken the tő  a több  te lepülést felfűző 

já ra to k  szám a, illetve ú tvonala  és m enetideje. A rra  tö re ­
kednek , hogy az évi egyeztetések, m enetrendkész ítések  
során  m egszüntessék  a jára tcsa tlakozási anom áliáka t. A 

vezérigazgató m egjegyezte, hogy am enny iben  a szám os 

a lsóbbrendű  és b ekö tőú t s ira lm as, buszpusz tító  á lla p o ­

tán  is jav íta n án a k  a közú tkezelők , az jó tékony  ha tással 
lehetne m ég a m ene tren d -a lak ítás ra  is. Z a latnay  László 
ta r t attól, hogy a V olán-vállalatok  te rvezett p riv a tizác i­
ója u tán  a leendő új tu la jdonosok  nem  lesznek képesek 
-  főként tőkeh iány  m ia tt -  m ég a m eglévő töm egközle­
kedési színvonala t, já ra tsű rű ség e t sem  g aran tá ln i. L. J.

Vas megyében
Vas m egye 216 településének többsége kisközség, am elyek 

m indegy ikében  ezernél jóval kevesebb lakos él. Ezekben 

évek oi i két au tó b u sz já ra t fo rdu l m eg, ille tve  ha lad  át 

ra jtu k  nap o n ta , egy reggel, egy pedig  este; főként az is- 
Kolába igyekvő gyerekeket és a m u n k áb a  já ró k a t v iszik

tn

A szem élyszállítás valószínű leg  jövőre , az á ru sz á l­

lítás ped ig  legkésőbb 2006 -ban  m eg szű n ik  a MÁV 
K om ló és G od isa  k ö zö tti szá rn y v o n a lán . A z évek  

óta húzódó  tá rgyalások  u tán  várha tóan  m egszületik  

a M ÁV és az ö n k o rm án y za t közö tti m egállapodás, 

am elynek  lényege, hogy  a szárn y v o n a lo n  véglege­
sen  m e g sz ű n ik  a v a sú tn a k  is vesz tesége t te rm e lő  
szem élyszá llítás , s a M ÁV Rt. v o n a tp ó tló  a u tó b u ­
szokkal bonyo lítja  a szem élyforgalm at -  a  P an n o n  

V olán R t.-től teljesen függetlenü l -  úgy, h ogy  a g u ­
m ik erek ű  szem élyszállítás m in d en , a szá rn y v o n a ­
lon  lévő te lepü lést é rin t. Páva Z o ltán , K om ló p o l­
gárm estere  e lm ondta , hogy mivel a kom lói kőbányát 
m űvelő  M ecsekkő  K ft.-n ek  2 0 0 6 -ig  k oncesszió ja  
van  a je len leg i kom lói pá ly au d v aro n  lévő kő b o rító  

m űkö d te tésé re , az á ru fo rg a lm a t csak  ezek u tá n  le­

h e t m eg sz ü n te tn i. A be lv á ro sb an  lévő p á ly au d v ar 

fe lszám o lása  K o m ló n ak  ú jabb  lehe tő ségeket ny it 

a fejlődésre. A s ínpár, legalább is a Z rín y i té r  k ö r­

nyékéig a M ÁV illetékeseivel tö rtén t egyeztetés sze ­
rin t m eg m arad , h iszen  az ipari park  fejlődése o lyan  
fo rdu lato t vehet, hogy  a rra  á ru szá llítá s  m ia tt ism ét 
szükség  lehet.

és hozzák. Az Ő rségben  és a vasi h e g yháton  szép szám ­

m al a k ad n a k  o lyan  zsák fa lvak , am elyekbe  té len , nagy 
hó  idején az au tóbusz  nem  tu d  e lju tn i, s a helybéliek, ha 
u tazn i ak a rn ak , kény te lenek  a főú tig  gyalogo ln i a több  
tíz  cen tim éteres hóban .

Ebben a m egyében o k tó b er elsejétől 96 au tóbusz jára t 

közlekedtetését szü n te tte  m eg a Vasi V olán Rt. Tóth A n ­
dor  vezérigazgató szerin t csupán  azokat a  já ra to k a t szü n ­
te tté k  m eg, am elyekkel c sak  egy -ké t u tas  kö z lek ed e tt, 

főként hétvégén. A já ra tszám  csökken tése  nem  é rin t tö ­
m egeket, azo k n ak , ak ik  szom ba ton , ille tve  v a sá rn ap  is 
m unkába já rnak , esetleg nehézségeket okoz, de nem  lehe­
te tlen íti el egyetlen  település életét sem . E lm ondta , hogy 
tá rsasá g u k  26 százalékos á tlagos k ih a szn á ltság  m elle tt 

közlekedteti az au tó b u sz já ra to k a t, s b á r ném ely já ra tu k  
időnkén t zsúfolt, hosszú  távon  nem  tu d ják  finanszírozn i 

a veszteséges já ra to k  üzem elte tését.
A k ihaszná la tlan  autóbuszjáratok  m egszüntetése m iatt 

a leg több községben  zú g o ló d n ak  a lakosok, m ivel a h e ­

lyi ö n k o rm án y za to k  vezetői közü l -  anyagi fo rrások  h í­
já n  -  csak kevesen tu d ta k  hosszabb  távra m egállapodni 

a Volán társasággal.
Tóth Z suzsa , Ö risz en tp é te r jegyző je  e lm o n d ta , hogy 

a k is té rség  p o lg á rm es te re it k é tsz e r is in v itá lta  m eg b e­
szélésre  a Vasi V olán Rt., ám  a községek  első  em bere i 
nem  voltak igazán  jól in fo rm álva, s az első, szep tem beri 
ta lá lkozón  alig-alig  vettek  részt, az o k tóber 6-ai m egbe­
szélésen pedig  a rró l is kevesen tu d tak , hogy az autóbusz- 
já ra to k  m eg ta rtá sáh o z  tám o g a tásé rt pályázhatnak , m ert 

a Vas m egyei ö n k o rm án y za t 7 m illió  fo rin to s  keretösz- 
szeget k ü lö n íte tt el e rre  a célra. A V olán cégtől szárm azó  

in fo rm áció  szerin t m indössze  m ásfélm illió  fo rin to t p á ­

lyáztak  m eg a települési önk o rm án y za to k .
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Keskeny-nyomközű vasútnak, vagy kisvasúinak nevezik 
a norm álnál (Európában 1435, Észak-Am erikában 1448 
m m) kisebb nyom távú vasutakat, amelyeket a nagyvas­
ú tin á l egyszerűbb pályán, egyszerűbb járm űvekkel és 
technikával, kevesebb személyzettel, kevésbé bonyolult 
üzem m el lényegesen olcsóbban lehet üzem eltetni. M a­
gyarországon 1948-ban 2470 kilom éternyi mezei és gaz­
dasági, 2000 kilom éternyi bánya- 700 kilom éternyi erdei 
és 150 kilom éternyi iparvasutat vettek nyilvántartásba.
A ztán  az 1950-es években a pályákat szabványosítot­
ták, különálló  hálózatokat kötöttek össze, új vonalakat 
építettek, így korábban elzárt falvakat is bekapcsoltak a 
közlekedésbe. (Emlékeznek a viccre? M iért bontották le 
a -  Keleti-pályadvar előtt álló -  Baross-szobrot? Mert Rá­
kosi -  Révai? -  kiadta a jelszót, hogy arccal a vasút felé!, az meg háttal állt neki.) Később, 1960-as évek végén bekö­
szöntött az új gazdasági m echanizm us, s a fürdővízzel együtt kiöntötték a gyereket is: a vasútközpontú szemléletet 
a politika a közúti úthálózat fejlesztésére irányította, s az új közlekedéspolitikai koncepció szellemét a több m int 
5000-ből m indössze 380 kilom éternyi kisvasút élte túl. A m egm aradt keskeny-nyomközű vonalhossz több m int a 
felét napjainkban a MÁV Rt., a többit a területileg illetékes erdőgazdaságok üzem eltetik. Az elöregedő és alkatrész 
hiányában javíthatatlanná váló járm űvek cseréje jelentős beruházást igényelne, ami a kisvasutak üzemeltetőinek 
részint nem érdeke (ilyenek a MÁV Rt. vezetői, akik az államtól erre kapott pénzt kifizetődőbb üzletág fejlesztésére 
fordítják), részint a gazdálkodási lehetőségeiket meghaladja (erdőgazdaságok). Az elsősorban az erdészeti, illetve a 
gazdasági céllal megépített kisvasutak az eredeti funkciójukat elvesztették. Az erdőket kitermelték, vagy a termelés 
helye a kisvasutaktól m ár messze esik, a gazdaságokat pedig -  amelyek kiszolgálására a kisvasutakat megépítették
-  felszámolták. A m egm aradt kisvasutak nagy részét jobbára turisztikai céllal veszik igénybe, de néhány vonalon
-  elsősorban a közúti közlekedési lehetőség hiánya okán -  m egm aradt a hivatásforgalom is. Képünkön egy, a he­
lyiek legnagyobb sajnálatára nem régiben m egszüntetett kisvasutak közül: ez volt a Zsuzsi.

A négyezer lakosnál népesebb Nvíracsád is azon te ­
lepülések közé tartozik, am elynek a régi megállója m ár 
csak m int a hajdani kisvasút emlékműve szolgál. Lakosai 
közül is csak az idősebbek emlékeznek arra  az időszakra, 
am ikor még já rt a Zsuzsi. Bálega János önkorm ányzati 
képviselő legalábbis azt mondja, hogy szülei sokat utaztak 
rajta. Az ő generációja m ár a buszközlekedéshez szokott. 
Elég jó  az összeköttetés a megyeszékhellyel, ahova sok is­
kolásjár be reggelenként. A felnőttek közül m ár keveseb­
ben, m ert az ipari üzem ek tönkrem enetele m iatt sokuk 
elvesztette állását. A kiknek kocsijuk van, nem  függenek 
a m enetrendtől, s a benzin t sem sajnálják, könnyebben 
beugorhatnak Debrecenbe, amely közúton 36 kilométerre 
van Nyíracsádtól. Még jobb lenne a helyzet, ha Nyírm ár- 
tonfalvától nem kellene Vámpospércs felé kerüln i a 48- 
as ú tra, hanem  egyenesen Debrecen felé vehetnénk az i- 
rányt. Ez akkor lenne lehetséges, ha megépülne a sokszor 
m egígért aszfaltút N yírm ártonfalva és M artinka között. 
Most csak földút köti össze a két települést.

Az 1800 lelkes Fülöpön élők Debrecenbe vezető ú t­
ja nem  rövidíthető. Ezt a falut a trianon i békeszerződés 
tette zsáktelepüléssé. Belőle csak a határig vezet m integy 
négy kilom éternyi út, de határátkelésért m ár többet kell 
utazniuk az itt élőknek. Bugyáné Szász Erzsébet polgár- 
m ester szerin t kora reggel zsúfolt, de elegendő szám ú 
buszokkal indu l a közlekedés, a gyerekek időben eljut­
nak  a debreceni iskolákba. A buszjáratok délfelé m eg­
ritkulnak, m ajd az iskolai órák  befejeződése u tán  sű rű ­
södnek. Szakorvosi rendelésekre, meg ügyeik intézésére

kell még az em bereknek Debrecenbe utazniuk. S erre rá 
kell szánniuk legalább fél, de inkább egy teljes napot. A 
faluból -  ahol az elsők között m ent tönkre a téesz -  so­
kan járnak dolgozni a közeli, nem sokkal ezelőtt várossá 
lett Vámospércsre is.

N éhány évvel ezelőtt a D ebrecenhez ta rtozó  telepü­
lésrészeknek is voltak megközelítési problémái. Az akár 
önálló községnek is szám ítható Szepes ilyen gondjai úgy 
o ldód tak  meg, hogy a m egyeszékhely önk o rm án y za­
ta és a Hajdú Volán vezetőinek m egállapodása alapján 
buszvonal köti össze a városközponttal, amelyen ha nem 
is a belvárosi gyakorisággal, de m enetrendszerűen köz­
lekednek a járatok. G. J.


